Abkommen

zwischen

der Regierung der Bundesrepublik Deutschland

und

der Regierung der Republik Polen

{iber

die gemeinsame Verbesserung der Situation an den Wasserstraflen

im deutsch-polnischen Grenzgebiet
(Hochwasserschutz, Abfluss- und Schifffahrtsverhalinisse)




Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und
die Regierung der Republik Polen,

im Folgenden ,,Vertragsparteien™ genannt -

in Ubereinstimmung mit dem Verirag vom 17. Juni 1991 zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und der Republik Polen tiber gute Nachbarschaft und freundschafiliche Zu-

samimenarbeit,

in Ubereinstimmung mit dem Vertrag vom 19. Mai 1992 zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und der Republik Polen iiber die Zusammenarbeit auf dem Gebiet der Was-

serwirtschaft an den Grenzgewissern,

in Ubereinstimmung mit der Vereinbarung vom 11. April 2006 zwischen der Regierung
der Bundesrepublik Deutschland und der Regierung der Republik Polen iiber die Durch-
filhrung des Ubereinkommens vom 25. Februar 1991 iiber die Umweltvertriglichkeitsprii-

fung im grenziiberschreitenden Rahmen,

in dem Bewusstsein, dass der Eisaufbruch an der Grepzoder und die Eisabfuhr aus der
Grenzoder in die Ostsee aus Griinden des Hochwasserschutzes durch gemeinsame An-

ht
strengungen sichergestellt werden miissen,

in der Erkenntnis, dass der Unterhaltungszustand der Stromregelungsbauwerke der Grenz-
oder im deutschen und polnischen Hoheitsgebiet unzureichend ist und dies in den letzten
Jahrzehnten zu verstirkten Anlandungstendenzen und sténdig verschlechterten Fahrrinnen-

tiefen mit negativen Auswirkungen auf das Hochwasserabflussprofil gefiihrt hat,




in der Uberzeugung, dass eine Beibehaltung dieses Zustands insbesondere aus wasserwirt-

schaftlicher Sicht nicht hingenommen werden kann,

in dem Bewusstsein, dass es fiir die Unterhaltung der Stromregelungsbauwerke der Grenz-
oder derzeit keine abgestimmte und von den Vertragsparteien akzeptierte Stromregelungs-

konzeption gibt, diese aber gemeinsam entwickelt werden muss,

in dem Bestreben, die Fahrt von Kiistenmotorschiffen zwischen dem Hafen Schwedt und

der Ostsee kimftig zu gewihrleisten -

sind wie folgt iibereingekommen:

Artikel 1

Begritfsbestimmungen
In diesem Abkommen haben die nachstehenden Begriffe folgende Bedeutung:

1. ,,Grenzoder” - die Oder im Abschnitt zwischen Kilometer 542,4, Grenzzeichen Nr. 432
(bei der deutschen Ortschaft Ratzdorf), und Kilometer 704.1, Grenzzeichen Nr. 729
(Spaltung der Odér in Ost- und Westoder), in dem ihr Talweg die deutsch-polnische
Grenze bildet;

2. .. Stromregelungskonzeption® - eine Konzeption zur Stabilisierung und Verbesserung
der Abflussverhiltnisse in einem Fluss insbesondere mit Hilfe von Stromregelungs-
bauwerken;

3. ..Stromregelungsbauwerke® - Buhnen, Deck- und Parallelwerke, u. A.m.;

4. ,,Schwachstelle” - punktuell vorhandene, fiir bestimmte Schiffstypen unzureichende
Fahrrinnentiefe;

5. ,Kliitzer Querfahrt” - WasserstraBenverbindung der Westoder mit der Reglitz;




6. ,,zustindige Behorden der Vertragsparteien“ - Behtrden, die nach dem innerstaatlichen

Recht jeder Vertragspartei flir die jeweilige Angelegenheit zustéindig sind.

Artikel 2
Geltungsbereich des Abkommens

Dieses Abkommen gilt fiir folgende Gewésser:
- Grenzoder und Westoder,
- Kliitzer Querfahrt,

- Dammscher See in Stettin.

Artikel 3

Stromregelungskonzeption fiir die Grenzoder

(1) Die Vertragsparteien stimmen darin iiberein, dass die in der Anlage zu diesem Ab-
kommen (,,Liste der Schwachstellen in der Grenzoder aus deutscher und aus polnischer
Sicht”) aufgefithrten Schwachstellen der Grenzoder zur Gewihrleistung des Eisauf-

bruchs, der Eisabfuhr sowie der Binnenschifffahrt beseitigt werden miissen.

(2) Die Bundesanstalt fiir Wasserbau Karlsruhe (BAW) wird eine Grobanalyse fiir die
Grenzoder vorlegen und auf dieser Grundlage eine den heutigen Erkenntnissen ent-
sprechende fachwissenschaftlich begriindete, nachhaltige deutsch-polnische Stromrege-
lungskonzeption fiir die Grenzoder erstellen, die sich an den vorhandenen Stromrege-
lungsbauwerken orientiert. Erste Ergebnisse dieser Stromregelungskonzeption und
Empfehlungen zur Beseitigung prioritirer Schwachstellen werden in einem Zwischen-
bericht der BAW zusammengefasst. Mit der Planung von Mafinahmen an den priorit-
ren Schwachstellen nach den Artikeln 4 und 5 wird mit Vorlage dieses Zwischenbe-

richts begonnen.




(3) Die BAW soll diese Stromregelungskonzeption in enger Abstimmung mit den zustédn-
digen Behorden der Vertragsparteien bis Ende des zweiten Quartals 2014 erarbeiten.
Die anzustrebenden Wassertiefen orientieren sich an den Erfordernissen fiir den Eis-
brechereinsatz und sollen méglichst zuverliissig gewéhrleistet werden, Unter Berlick-
sichtigung der natiirlichen hydrologischen Verhiltnisse soll daher eine Wassertiefe von
1,80 Meter mit einer mittleren jéhrlichen Uberschreitungswahrscheinlichkeit von min-
destens 80 % des Jahres oberhalb und mindestens 90 % unterhalb der Warthemtindung

angestrebt werden.

(4) Die Vertragsparteien legen bis Ende 2014 auf der Grundlage der abgestimmten Strom-
regelungskonzeption die Mafinahmen zur Beseitigung der in der Anlage zu diesem Ab-
kommen aufgefithrten Schwachstellen und ihre zeitliche Reihenfolge unter Berticksich-
tigung von Notwendigkeit und Dringlichkeit fest. Die Planung und Durchfithrung der
nach Priorititen festgelegten Mafinahmen erfolgt abgestimmt schrittweise ab Anfang
2015.

(5) Soweit dieses Abkommen nichts anderes bestimmt, plant und finanziert jede Vertrags-
partei die erforderlichen MaBnahmen im Hoheitsgebiet ihres Staates. Die deutsche Sei-
te beteiligt sich an den Kosten fiir MaBnahmen im polnischen Hoheitsgebiet in den Be-
reichen Dammscher See und Kliitzer Querfahrt bis zu einer Gesamtsumme von
6 200 000 (in Worten: sechs Millionen zweihunderttausend) Euro nach Mafigabe der
Artikel 8 Absatz 2 und Artikel 10 Absatz 2 dieses Abkommens.

(6) Die Vertragsparteien tragen dafiir Sorge, dass die MaBnahmen im Einklang mit den im
Hoheitsgebiet ihres Staates jeweils geltenden Rechtsvorschriften stehen. Insbesondere
holen die Vertragsparteien moglichst zeitgleich die zu diesem Zweck erforderlichen
Genehmigungen ein oder fiihren die sonst rechtlich vorgeschriebenen Verwaltungsver-
fahren im Einklang mit den im Hoheitsgebiet jhres Staates jeweils geltenden Rechts-

vorschriften durch.




(7) Die Vertragsparteien stimmen die jeweiligen Bauablaufpline aufeinander ab und fiih-
ren die Mafinahmen diesen entsprechend unter Wahrung der jeweiligen rechtlichen Be-
dingungen durch. Bei lokalen Maflnahmen an beiden Ufern wird ihre zeitgleiche

Durchfithrung angestrebt.

Artikel 4

Schwachstellenbeseitigung bei Reitwein und Hohenwutzen

(1) Fir die Schwachstelle bei Reitwein (Oder-km 604,6 - 605,5) werden die planerischen
Arbeiten fiir die Stromregelungskonzeption auf der Grundlage der Grobanalyse nach
Artikel 3 Absatz 2 sowie der Untersuchungen der BAW iiber die Optimierung von
Stromregelungsbauwerken bet Reitwein umgehend aufgenommen und es werden die

erforderlichen MaBnahmen konkretisiert.

(2) Nach Vorliegen der baurechtlichen Voraussetzungen nach Artikel 3 Absatz 6 sollen die
MabBnahmen bei Reitwein méglichst gleichzeitig im deutschern und im polnischen Ho-

heitsgebiet in den Jahren 2014-2015 durchgefiihrt werden.

(3) Das Vorgehen nach den Absétzen 1 und 2 gilt entsprechend fiir die Schwachstelle bei
Hohenwutizen (Oder-km 656 - 659). Die planerischen Arbeiten bei Hohenwutzen sollen
im Jahr 2015 und die Durchfiihrung der Malinahme im Jahr 2018 abgeschlossen wer-

den.

Artikel 5
Schwachstellenbeseitigung bei Stubice, Kostrzyn nad Odra, Gozdowice — Rudnica

und Rudnica — Osinéw Dolny

Mit der Durchfithrung der BaumafBnahmen im Bereich der Schwachstellen bei Stubice (O-
der-km 581,0 — 585,7), Kostrzyn nad Odrg (Oder-km 613,5 — 614,7), Gozdowice — Rudni-




ca (Oder-km 645,5 — 634,0) und Rudnica — Osinéw Dolny (Oder-km 654,0 — 663,0), die in
Abstimmung mit den Untersuchungen zur deutsch-polnischen Stromregelungskonzeption
gemiB Artikel 3 geplant werden, soll ab Anfang 2015 begonnen werden. Die BaumaBnah-

men sollen bis Ende 2018 abgeschlossen sein.

Artikel 6

Beseitigung der tibrigen Schwachstellen

Die Vertragsparteien streben an, die Beseitigung aller in der Anlage zu diesem Abkommen
aufgefithrten Schwachstellen mit dem Ziel, eine Wasserticfe von 1,80 Meter mit einer mitt-
leren jéhrlichen Uberschreitungswahrscheinlichkeit von mindestens 80 % oberhalb und
mindestens 90 % unterhalb der Warthemiindung zu erreichen, bis zum Jahr 2028 schritt-
weise abzuschlieBen. Artikel 4 und 5 bleiben unberiihrt.

Artikel 7
Erfolgskontrolle

Hinsichtlich der hydraulischen und morphologischen Wirkung der durchgefiihrten Maf-
nahmen wird von den zustiindigen Behorden der Vertragsparteien in einem Abstand von
jeweils fiinf Jahren eine gemeinsame Erfolgskontrolle durchgefithrt. Bei der Erfolgskon-

trolle sollen auch die dkologischen Auswirkungen einbezogen werden.

Artikel 8
Baggerung (Vertiefung) Dammscher See

(1) Die polnische Vertragspartei vertieft den im polnischen Hoheitsgebiet befindlichen

Dammschen See zur Gewihrleistung des Eisbhrechereinsatzes und der Fisabfuhr aus der

Grenzoder.




(2) Die deutsche Vertragspartei erstattet die Halfte der Kosten einer einmaligen Baggerung
(Vertiefung) im Dammschen See auf eine Wassertiefe bei Mittelwasser von 3,4 Metern
(die maximale Baggermenge betriigt 950 000 m?), hichstens jedoch eine Summe von

5700 000 (in Worten: fiinf Millionen siebenhunderttausend) Euro.

(3) Die Vertragsparteien pritfen nach 25 Jahren die Notwendigkeit einer erneuten gemein-
samen Baggerung (Vertiefung) im Dammschen See zur Gewihrleistung des Eisbre-

chereinsatzes und der Eisabfuhr aus der Grenzoder.

Artike] 9
Verbesserung der Schifffahrtsverhiltnisse fiir Kiistenmotorschiffe

zwischen dem Hafen Schwedt und der Ostsee

Die Vertragsparteien stimmen darin iiberein, dass Kiistenmotorschiffen die Fahrt zwischen
dem Hafen Schwedt und der Osisee {iber die Trasse Hohensaaten-Friedrichsthaler-
Wasserstrafle — Westoder — Kliitzer Querfahrt — Reglitz — Parnitz — MélInfahrt — Fahrwas-
ser Stettin/Swinemiinde sichergestellt werden soll. Dazu sind bauliche MaBnahmen im
Bereich der Kliitzer Querfahrt erforderlich.

Artikel 10
Mafinahmen zur Sicherung der Fahrt von Kiistenmotorschiffen durch die Kliitzer Querfahrt
(Baggerungen - Vertiefungen, Anpassungsmafnahmen)

(1) Die polnische Vertragspartei baggert (vertieft) die im polnischen Hoheitsgebiet befind-
liche 2,75 Kilometer lange Kliitzer Querfahrt auf eine Fahrrinnentiefe von 3,00 Metern
(bezogen auf den unteren Bemessungswasserstand) bei einer Fahrrinnenbreite von 55
Metern. Die zustéindigen Behdrden der Vertragsparteien stimmen einen Zeit- und MaB-
nahmenplan ab.




(2) Die deutsche Vertragspartei finanziert die erforderlichen Sohlbaggerungen (Sohlvertie-
fung) - Umtang maximal 40 000 m*® - mit cinem finanziellen Aufwand von bis zu

500 000 (in Worten fiinfhunderttausend) Euro.

(3) Die Falut der Kiistenmotorschiffe auf den polnischen Gewdssern von und mnach
Schwedt unterliegt den hierfiir geltenden polnischen Schifffahrtsvorschriften. Sollte der
Verkehr so zunehmen, dass die Einrichtung von Wartestellen erforderlich wird, werden
nach gemeinsamer Abstimmung maximal zwei Wartestellen (Errichtung von Dalben)

von der deutschen Vertragspartei finanziert,

Artikel 11
Grenziiberschreitende Umweltvertriglichkeitspriifungen

Bei allen Maflnahmen nach diesem Abkommen beteiligen die Vertragsparteien einander im
Rahmen der grenziiberschreitenden Umweltvertriiglichkeitspriifungen gemifl den im Ho-
heitsgebiet ihrer Staaten geltenden Rechtsvorschriften, insbesondere gemif den Bestim-
mungen der am 11, April 2006 in Neuhardenberg geschlossenen Vereinbarung zwischen
der Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der Regierung der Republik Polen
itber die Durchfiihrung des Ubereinkommens vom 25. Februar 1991 iiber die Umweltver-

traglichkeitspriifung im grenziiberschreitenden Rahmen.

Artikel 12

Grenzfragen

Vor der Durchfithrung von Vorhaben im Bereich der Grenzgewdisser ist das Einvernehmen
der Sténdigen Deutsch-Polnischen Grenzkommission gemdfl dem Vertrag vom 16. Sep-
tember 2004 zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Republik Polen {iber die

Vermarkung und Instandhaltung der gemeinsamen Grenze auf den Festlandabschnitten
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sowie den Grenzgewissern und die Einsetzung einer Stindigen Deutsch-Polnischen

(Grenzkommission einzuholen,

Artikel 13
Zahlungsfristen

(1) Soweit nichts anderes bestimmt ist, erfolgen die nach diesem Abkommen veranlassten
Zahlungen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland an die Regierung der Re-
publik Polen nach Durchfiihrung der Mafnahmen innerhalb von acht Wochen nach
Vorlage gepriifter Rechnungen, sofern die zustindige Behorde der deutschen Vertrags-
partei keine begriindeten Einwiinde gegen die Rechnungen geltend macht oder diese
Finwlinde ausgerfumt werden. Zur Aufnahme in die Finanzplanung der Bundesrepub-
lik Deutschland meldet dic zustéindige Behérde der polnischen Vertragspartei den an-
teiligen Mittelbedarf spitestens ein Jahr vor Beginn der Durchfiihrung der Mafnahme
bet der Generaldirektion Wasserstraflen und Schifffahrt, AuBenstelle Ost mit Sitz in
Magdeburg, oder einer anderen, vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Inf-

rastruktur benannten Behorde schriftiich an.

(2) In Bauablaufplinen nach Artikel 3 Absatz 7 kénnen die Vertragsparteien die Auftei-
lung der Mafinahmen in Lose vereinbaren, fiir deren Abrechnung die Bestimmungen

des Absatzes 1 entsprechend gelten.

Artikel 14

Gemeinsamer Ausschuss

(1) Die Vertragsparteien bestellen einen Gemeinsamen Ausschuss, der sich parititisch aus
je drei Vertretern der Vertragsparteien zusammensetzt. Die Vertragsparteien haben die

gleichen Stimmrechte.
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(2) Der Gemeinsame Ausschuss hat die Aufgabe, die Umsetzung dieses Abkommens zu

begleiten und zu fordern.

(3) Den Vorsitz des Gemeinsamen Ausschusses iibernehmen die Veriragsparteien im jihr-
lichen Wechsel. Der Gemeinsame Ausschuss hiilt mindestens eine Sitzung im Jahr ab.
Jede der Veriragsparteien kann jederzeit eine Ausschusssitzung beantragen, wenn sie
es fiir erforderlich hilt.

(4) Jedes Mitglied des Gemeinsamen Ausschusses kann Sachverstindige oder Vertreter
anderer Behorden der Vertragsparteien bitten, bei Bedarf an den Sitzungen des Aus-

schusses teilzunehmen.

(5) Die Vertragsparteien vereinbaren die Geschiftsordnung des Gemeinsamen Ausschus-

S€S.

Artikel 15

Meinungsverschiedenheiten

(1) Meinungsverschiedenheiten iiber die Auslegung oder Anwendung dieses Abkommens
werden, soweit mdglich, in dem Gemeinsamen Ausschuss oder iiber Gespriiche zwi-

schen den zustindigen Behorden der Vertragsparteien giitlich beigelegt.

(2) Kann eine Meinungsverschiedenheit nicht gemiB Absatz 1 beigelegt werden, so wird

sie einem Schiedsgericht zur Entscheidung vorgelegt.

(3) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet. Die Vertragsparteien bestellen hier-
zu jeweils einen Schiedsrichter. Diese beiden Schiedsrichter einigen sich auf die Er-
nennung eines Staatsangehdrigen eines dritten Mitgliedstaates der Europaischen Union
zum Obmann. Die Schiedsrichter werden innerhalb von zwei Monaten, der Obmann

innerhalb von drei Monaten bestellt, nachdem eine Vertragspartei der anderen Ver-




tragspartei den Antrag iibermittelt hat, die Meinungsverschiedenheit einem Schiedsge-

richt vorzulegen.

(4) Werden die in Absatz 3 genannten Fristen nicht eingehalten und eine anderweitige Fi-
nigung nicht erzielt, so kann jede Vertragspartei den Prisidenten des Gerichtshofs der
Européischen Union bitten, den oder die fehlenden Schiedsrichter unter Beachtung der
in Absatz 3 genannten Kriterien zu ernennen. Besitzt der Prisident des Gerichishofs
der Europiischen Union dic Staatsangehdrigkeit einer der Vertragsparteien oder kann
er aus einem anderen Grund die Ermennungen nicht vornehmen, so nimmt der Vizepré-
sident des Gerichtshofs der Européischen Union die Emennungen vor. Besitzt auch der
Vizeprisident des Gerichtshofs der Europiischen Union die Staatsangehorigkeit einer
der Vertragsparteien oder kann auch er aus einem anderen Grund die Ernennungen
nicht vornehmen, so nimmt das nach der protokollarischen Rangfolge n#chstfolgende
Mitglied des Gerichtshofs der Europdischen Union, das die Staatsangehdrigkeit keiner

der Vertragsparteien besitzt, die Ernennungen vor.

(5) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehrheit auf der Grundlage der zwischen
den Vertragsparteien geltenden Vertrige und anderer Vorschrifien des Volkerrechts.
Der Schiedsspruch ist bindend.

(6) Jede Vertragspartei kommt fiir ihre eigenen Kosten sowie die Kosten fiir den von ihr
bestellten Schiedsrichter auf. Die Kosten des Obmannes des Schiedsgerichts und die
sonstigen Kosten werden zu gleichen Teilen von den Vertragsparteien getragen. Das

Schiedsgericht kann beziiglich der Kosteniibernahme andere Regelungen treffen.

(7) Im Ubrigen entscheidet das Schiedsgericht iber scin Verfahren selbst.




Artikel 16

Anderung des Abkommens

(1) Dieses Abkommen kann im gegenseitigen Einvernchmen der Vertragsparteien gedindert
werden. Hinsichtlich des Modus und des Datums des Inkrafitretens dieser Anderungen

findet Artikel 18 entsprechend Anwendung.

(2) Anderungen der Anlage zu diesem Abkommen sowie das Datum von deren Inkrafttre-
ten vereinbaren die zustindigen Behrden der Vertragsparteien im gegenseitigen Fin-

vernehmen.

Artikel 17

Geltungsdauer

Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zeit geschlossen. Nach Ablauf von 20 Jahren
seit Inkrafttreten kann dieses Abkommen von jeder Vertragspartei im Wege einer Notifika-
tion gekiindigt werden. In diesem Fall tritt das Abkommen nach Ablauf von 5 Jahren ab
dem Tag, an dem die Kiindigungsnote der anderen Vertragspartei zugegangen ist, aufler

Kraft.

Artikel 18
Inkrafitreten

Dieses Abkommen tritt an dem Tag in Kraft, an dem die Regierung der Republik Polen der
Regierung der Bundesrepublik Deutschland mitgeteilt hat, dass die notwendigen inner-
staatlichen Voraussetzungen fiir das Inkrafitreten erfiillt sind. Mafigebend ist der Tag des
Eingangs der Mitteilung. Die innerstaatlichen Voraussetzungen in der Bundesrepublik

Deutschland fiir das Inkrafttreten dieses Abkommens sind mit seiner Unterzeichnung er-

fullt.
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Geschehen zu Warschau am 27. April 2015 in zwei Urschriften, jede in deutscher und pol-

nischer Sprache, wobei jeder Wortlaut gleichermaflen verbindlich ist.

Fiir die Regierung Fiir die Regierung
der Bundesrepublik Deutschland der Republik Polen
W
7




Anlage

Zum

Abkommen
zwischen

der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und

der Regierung der Republik Polen

iiber

die gemeinsame Verbesserung der Situation an den Wasserstrallen
im deutsch-polnischen Grenzgebiet
(Hochwasserschutz, Abfluss- und Schifffahrtsverhiltnisse)

Liste der Schwachstetlen in der Grenzoder aus deutscher und aus polnischer Sicht

Deutsche Darstel-
lung (deutsche
Seite, linkes Ufer)

Zustand

Polnische Darstel-
lung (polnische Sei-
te, rechtes Ufer)

Zustand

5424

Kleine Bauwerksschiden.

545.0 - 547,0

Bei km 546/09-546/23
kleine Schiiden an den
Buhnenkdpfen bzw. Buh-
nenriicken.

5424 -551,0 Lage und Hohe der Buh- | 542,4 - 551,0 Buhnen zerstért, Trend zu
nen entsprechen groften- Ubertiefen in den Buhnen-
teils den Parametern der feldern. Mehrheit der
Oderdokumentation. Ein- Bulinen in schiechtem
zelne Buhnen weisen technischem Zustand.
starke Schiden am Buh- Buhnenkronen, -kopfe und
nenkopf und Riicken auf, -riicken beschidigt in un-
Mehrzahl der Schiden ist terschiedlichem Grad. Km
jedoch noch gering. In 550,7 — 551,0 Schardeich.
den Buhnenfeldern gibt es
unterhalb der Bauwerke
tiefe Kolke. Diese treten
vor allem am AuBenufer
auf,

5534 Unterstrom sind Buhnen- | 553,4 BRuhnen zu 46-50 % zer-
képfe hdufig am linken stort.

Ufer beschidigt.

555,00 —557,0 Buhnen am linken Ufer 555,0 —557,0 Von km 555,0 - 560
weisen teilweise Schiiden Schiden an der Uferbefes-
auf, Buhnen ki 557 wur- tigung.
den 2003/2004 instand
gesetzt. Durchriss an
Buhne 556/17.

561.8 Starke Schiden an Buh-

nenképfen und —riicken.
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Liste der Schwachstellen in der Grenzoder aus deutscher und aus polunischer Sicht

Deutsche Darstel- Zustand Polnische Darstel- Zustand
lung (deutsche lung (polnische Sei-
Seite, linkes Ufer) te, rechies Ufer)

560.0 — 564,0

Buhnen mitte! bis stark
beschadigt.

560,0 - 564,0

Buhnenkronen, -kopfe und
—riicken zu 60-70 % be-
schiadigt, zwischen den
Bauwerken tiefe Ein-
schnitte ins Ufer. Buhnen-
felder werden mit fort-
schreitender Ufererosion
ausgespiilt. Im gesamten
Bereich Unterspiilung des
DammfuBes, im Vorland
zusitzliche Rinne mit
Verbindung von Wasser-
stellen.

56725678

Buhnen sind beschédigt,
unterhalb der Buhnen im
Bereich der Buhnenfelder
tiefe Kolke.

566,0 — 572,0

Zahlreiche die Tiefe ein-
schrinkende Furten.

Km 568,0 —572,5: Stoff
aus Buhnenfeldern in
Flussbett transportiert.
Zahlreiche Buhnen mit
abgetragenen Kdpfen und
Riicken. Zwischen den
Bauwerken tiefe Ein-
schniite ins Ufer. Buhnen-
felder werden mit fort-
schreitender Ufererosion
ausgespiilt.

572,0/575,0 -
576,0

Durchgingig starke Sché-
den an den Buhnenkdp-
fen. Der Bereich km

570 — 573 wurde 2000 —
2002 instand gesetzt.

575,0 - 579,0

Zahlreiche Buhnenk&pfe
und -riicken abgetragen
und in schlechtem techni-
schem Zustand. Zwischen
den Bauwerken tiefe Ein-
schnitte ins Land. Buhnen-
felder werden mit fort-
schreitender Ufererosion
ansgespiilt.




Liste der Schwachstellen in der Grenzoder aus deutscher und aus polnischer Sicht

Deutsche Darstel-
lung (deutsche
Seite, linkes Utfer)

Zustand

Polnische Darstel-
lung (polnische Sei-
te, rechtes Uter)

Zustand

581,0 —383,7

Die meisten Buhnen in
schlechtem technischem
Zustand. Buhnenkronen,
-képfe und -riicken in un-
terschiedlichem Grad be-
schidigt, zwischen den
Bauwerken tiefe Kolke,
Buhnenfelder werden mit
fortschreitender Ufererosi-
on ausgespiilt. Schon bei
Mittelwasser (MW) Prob-
leme mit Wassertiefen.

593,7-597,0

Starke Schiden an den
Buhnenkdpfen (mind. 50
% betroffen). Bereich km
576 — 578 wurde instand
gesetzt (2002},

593.0 - 598,0

Zalhlreiche wandernde
Sandbinke. Buhnenkro-
nen, -képfe und -riicken zu
30 % beschadigt. Buhnen-
felder werden mit fort-
schreitender Ufererosion
ausgespiiit.

604,0 - 606,0

Im Bereich km 604 - 605
sind die Buhnen sehr stark
beschidigt, Inselbildung
und Hinterstrdmung, Vor-
land teilweise wegero-
diert. Buhnen von ki
605/17 bis 606/05 wurden
2006 instand gesetzt.

603,0 -615,0

Mit Abstand am meisten
einschrinkender Abschnitt
liegt zwischen km 604,0
und 608.0. Abschnitt

km 609,6 - 611,2 (ca.

1,5 km) — Aullenufer, wo
das Ufer in Buhnenfeldern
zerstort ist. Genauso Ab-
schnitt km 613,5 ~ 6143
{ca. 0,8 km) — AuBenufer
wird zerstért. Einzelne
Buhnen zu 40 — 50 % zer-
strt.

612,0-613,0 Starke Schiden an Buh- 603,0 - 6150
nenk&pfen und
-kérper.

617,5 Unterhalb Warthemiin- | --eermammmemmmmemem

dung sind die Buhnen
stark beschidigt.

621,7-.624,0

Sehr tiefe Buhnenfelder
mit hinterspiilten Buhnen.
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Liste der Schwachstellen in der Grenzoder aus deutscher und aus polnischer Sicht

Deutsche Darstel- | Zustand Polnische Darstel-
lung (deutsche lung (polnische Sei-
Seite, linkes Ufer) te, rechtes Ufer)

Zustand

627,0 - 632,0 Regelungssystem ent- 627,0-632,0
spricht nicht den Parame-
tern der Oderdokumenta-
tion. Abstiinde zwischen
den Buhnen sind sehr
grof}, dadurch geringe
Anzahl, Buhnen weisen
leichte bis starke Schiden
auf,

Zerstérte Buhnen und Ufer
sowie Kolke in Buhnen-
feldern.

........... 634,5 — 640,0

Betrachtliche Schiiden an
Buhnen: Abgetragene
Kopfe, hinterspiilte
Riicken und umfangreich
zerstértes Ufer in Buhnen-
feldern. Tendenz zum
Austrag des Geschiebes
aus den Buhnenfeldern,
vor allem von km 637,0 —
638,6. Im gesamten Ab-
schnitt zahlreiche Abla-
gerungen, in den letzten
Jahren besonders ein-
schrinkend ist der Ab-
schnitt km 635 — 636
(Ablagerungen iiber die
gesamte Flussbettbreite).

------------- 640,0 — 644.5

Starke Zerstérung des
Ufers in Buhnenfeldern
bei km 640 und 643.
Buhnen hinterspiilt und im
Mittel zu 60 % zerstort.
Tiefe Kolke bei den
Buhnen. Zahlreiche
Ablagerungen, vor allem
die Tiefe einschrinkend
bei km 643 — 644 und
639,9 — 640,2.

645,0 Buhne 645/03 nicht er- 645,5 — 654,0
kennbar, Buhnen 645/07 —
645/11 stark zerstirt,




5.

Liste der Schwachstellen in der Grenzoder aus deutscher und aus polnischer Sicht

Deutsche Darstel-
lung (deutsche
Seite, linkes Ufer)

Zustand

Polnische Darstel-
lung (polnische Sei-
te, rechtes Uter)

Zustand

647,0 -651,0

Abstinde zwischen den
Buhnen sind sehr grof3.
Erhebliche Schiden an
den Buhnenképfen und
Durchrisse im Wurzelbe-
reich insbesendere km
647/648.

6455 - 654,0

Das Ufer wird intensiv
zersttrt in Buhnenfeldern,
Buhnenkdpfe werden
intensiv zerstort. Bei km
646,3 — 647,3 tiefe Hinter-
spiilungen bei den Buhnen.
Zerstérungsgrad ca. 70 —
90 %. Im gesamten Ab-
schnitt einschrinkende
Tiefen, die umfang-
reichsten Ablagerungen
bei km 646,8 — 648,2.

656,0 - 639,0

Bauwerke sind durchgéin-
gig zu niedrig. Schiden
durchgingig vorhanden,
teilweise bereits instand
gesetzt. Instandsetzungs-

arbeiten sind 2005 erfolgt.

654,0 — 663,0

Intensive Verinderlichkeit
des Strdmungsverlaufs und
zahlreiche zeitlich veréin-
derliche Ablagerungen,
Buhnen streckenweise bis
zu 70 - 90 % zerstdrt, bei
km 656,5 — 658,0 zu

100 % Zerstbrung.

663,0 —663,5

Instandsetzungsarbeiten
km 663 — 666 wurden
1997 — 1999 durchge-
fithrt, Keine groBen Schi-
den vorhanden.

663,0 —674,0

Deutliche Tendenz des
Eindringens des Fluss-
bettes in das Uter. Stindig
sich wiederholende ein-
schrinkende Wassertiefen
(bei Wasserstdnden
<MW). Bei km 670,0 -
672,0 intensive Zerstdrung
von Ufern in den Buhnen-
feldern, bei km 672 zu-
sitzlich zerstdrte Buhnen-
kopfe. Im Abschaitt km
666,3 — 669,45 (im Zeit-
raum 1999 — 2003 fiihrte
die polnische Seite eine
Modifikation durch) sind
Ablagerungen weggeblie-
ben, die die Tiefen ein-
schréiinkten.




Umowa

miedzy

Rzadem Republiki Federalnej Niemiec

Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej

o wspélnej poprawie sytuacji na drogach wodnych
na pograniczu niemiecko-polskim

(ochrona przeciwpowodziowa, warunki przeplywu i zeglugi)




Rzad Republiki Federalnej Niemiec
i
Rzad Rzeczypospolitej Polskiej,
zwane dalej ,,Umawiajgcymi si¢ Stronami”,

dziatajac zgodnie z Traktatem miedzy Republikg Federalng Niemiec a Rzeczapospolita
Polskg o dobrym sasiedztwie i przyjaznej wspolpracy, sporzadzonym dnia 17 czerwca
1991 roku,

dzialajac zgodnie z Umowa miedzy Republika Federalng Niemiec a Rzeczapospolita Polska
o wspOlpracy w dziedzinie gospodarki wodnej na wodach granicznych, sporzadzong
w Warszawie dnia 19 maja 1992 roku,

dzialajac zgodnie z Umowsg miedzy Rzadem Republiki Federalnej Niemiec a Rzgdem
Rzeczypospolitej Polskiej o realizacji Konwencji o ocenach oddziatywania na §rodowisko
w kontekscie transgranicznym z dnia 25 lutego 1991 roku, podpisang w Neuhardenberg dnia
11 kwietnia 2006 roku,

swiadome, ze z przyczyn zwigzanych z ochrong przeciwpowodziowg wspdlnym wysitkiem
zapewnione musi by¢ prowadzenie akcji lodolamania na Odrze graniczne] oraz
odprowadzanie lodu z Odry granicznej do Morza Battyckiego,

uznajgc, ze stan utrzymania zabudowy regulacyjnej Odry granicznej na terytorium
niemieckim i polskim jest niewystarczajacy i1 ze doprowadzilo to w ostatnich
dziesiecioleciach do wzmozonych tendencji do zalgdowiania i1 stalego pogarszania sie
glebokosci szlaku zeglownego z negatywnymi skutkami dla profilu przeptywu wielkich wod,

przekonane, ze pozostawienie takiego stanu nie moze zostaé zaakceptowane, w szczegolnosci
z punktu widzenia gospodarki wodnej,

$wiadome, ze w chwili obecnej brak jest uzgodnionej i akceptowanej przez Umawiajgce sig
Strony koncepcji regulacji rzeki dla potrzeb utrzymania zabudowy regulacyjnej Odry
granicznej i Ze koncepcja taka musi by¢ wspélnie opracowana,

dazac do zagwarantowania w przyszlosci zeglugi statkami rzeczno-morskimi pomiedzy
portem w Schwedt i Morzem Baltyckim,

uzgodnily, co nastgpuje:




Artykut 1
Definicje

W rozumieniu niniejszej Umowy nastepujgce okre$lenia oznaczaja:

1) ,,Odra graniczna” — Odra na odcinku od kilometra 542,4 - znak graniczny nr 432 (koto
niemieckiej miejscowosci Ratzdorf) do kilometra 704,1 - znak graniczny nr 729
(rozgal¢zienie Odry na Odre Wschodnig i Odre Zachodnig), na ktérym jej talweg stanowi
niemiecko-polska granice;

2) .koncepcja regulacji rzeki” — koncepcja majgca na celu stabilizacje i poprawe warunkéw
przeptywu w rzece, w szczegdlnosei za pomocg zabudowy regulacyjnej;

3) .zabudowa regulacyjna” — ostrogi, opaski brzegowe, tamy podtuzne, itp.;

4) ,.miejsce limitujace” — lokalnie wystepujaca, niedostateczna dla okreslonych typéw
statkéw glebokos¢ szlaku zeglownego;

5) ,.przekop Klucz-Ustowo™ — droga wodna faczaca Odre Zachodnia z Regalica;

6) ,whasciwe organy Umawiajgcych si¢ Stron” — organy wlasciwe w danej sprawie na mocy
prawa wewnetrznego panstwa kazdej z Umawiajacych sie Stron.

Artykut 2
Zakres obowigzywania Umowy

Niniejsza Umowa dotyczy nastepujacych wod:
- rzeki Odry granicznej i Odry Zachodnie;j,

- przekopu Klucz-Ustowo,

- jeziora Dabie w Szczecinie.

Artykut 3

Koncepcja regulacji rzeki Odry granicznej

1. Umawiajgce si¢ Strony sg zgodne co do tego, ze miejsca limitujgce na Odrze granicznej
wymienione w Zalgczniku do niniejszej Umowy (,Lista miejsc limitujacych na Odrze
granicznej z niemieckiego 1 polskiego punktu widzenia™) muszg zostaé zlikwidowane w celu
umozliwienia lodolamania, odprowadzania lodu oraz zeglugi $rédlgdowej.

2. Federalny Instytut Budownictwa Wodnego w Karlsruhe (BAW) przedstawi og6lng analize
dla Odry granicznej i na tej podstawie opracuje odpowiadajaca dzisiejszej wiedzy, naukowo
uzasadniong i zgodng z zasada zrownowazonego rozwoju niemiecko-polskg koncepcje
regulacji rzeki Odry granicznej, ktéra bedzie sie opieraé na istniejgcej zabudowie
regulacyjnej. Wstepne wyniki wymienionej koncepcji regulacji rzeki i zalecenia dotyczace
likwidacji priorytetowych miejsc limitujacych zostana ujete w sprawozdaniu cze$ciowym
sporzgdzonym przez BAW. Planowanie przedsiewzie¢ dotyczgcych priorytetowych miejsc




limitujgcych, o ktérych mowa w artykutach 4 i 5, rozpocznie sie¢ z chwila przedstawienia tego
sprawozdania czgsciowego.

3. BAW powinien opracowa¢ taka koncepcje regulacji rzeki w Sscistym uzgodnieniu
z wlasciwymi organami Umawiajacych si¢ Stron w terminie do konica IT kwartatu 2014 roku.
Docelowe glebokosci wody odpowiadaja wymaganiom wynikajacym z prowadzenia akcji
lodolamania z uzyciem lodotamaczy i powinny by¢ zagwarantowane w mozliwie skuteczny
sposéb. Majac na uwadze naturalne warunki hydrologiczne nalezy w zwigzku z tym dazyé
do uzyskania glebokosci wody 1,80 metra ze $rednim rocznym prawdopodobienstwem
przekroczenia na poziomie co najmniej 80 % roku powyzej i co najmniej 90 % ponize)j ujécia

Warty.

4. Umawiajgce si¢ Strony ustalg w terminie do konica 2014 roku na podstawie uzgodnionej
koncepcji regulacji rzeki przedsigwzigcia w celu likwidacji miejsc limitujgcych
wymienionych w Zatgczniku do niniejszej Umowy i ich czasowg kolejnosé z uwzglednieniem
niezbednosci i pilnosci. Planowanie i realizacja ustalonych wedtug priorytetéw przedsigwzigé
bedzie si¢ odbywaé w sposéb uzgodniony stopniowo od poczatku 2015 roku.

5. O ile niniejsza Umowa nie stanowi inaczej, kazda z Umawiajacych si¢ Stron planuje
i finansuje niezbedne przedsigwzigcia na terytorium swojego panstwa. Strona niemiecka
partycypuje w kosztach przedsiewzie¢ na polskim terytorium w rejonie jeziora Dgbie
i przekopu Klucz-Ustowo lgczng kwotg w wysokoéci maksymalnie 6.200.000 (stownie: szes¢
milionéw dwiesdcie tysigcy) euro zgodnie z artykulem 8 ustep 2 i artykulem 10 ustgp 2
niniejsze] Umowy.

6. Umawiajace si¢ Strony dbaja o to, aby przedsigwzigcia byty zgodne z przepisami prawa
odpowiednio obowigzujacymi na terytorium ich panstw. Umawiajace si¢ Strony
w szczegblnosci uzyskujg mozliwie jednoczeénie wymagane w tym celu pozwolenia lub
przeprowadzaja inne przewidziane prawem postepowania administracyjne zgodnie
z przepisami prawa odpowiednio obowigzujgcymi na terytorium ich panstw.,

7. Umawiajace si¢ Strony dopasowuja do siebie odpowiednie harmonogramy prac
budowlanych i zgodnie z nimi realizujg przedsiewzi¢cia z zachowaniem odpowiednich
uwarunkowan prawnych. W wypadku przedsiewzieé lokalnych podejmowanych na obu
brzegach dazy¢ sie bedzie do jednoczesnej ich realizacji.

Artykut 4
Likwidacja miejsc limitujagcych w rejonie Reitwein i Hohenwutzen

I. W odniesieniu do miejsca limitujgcego w rejonie Reitwein (Odra kilometr 604,6 - 605,5),
na podstawie analizy ogélnej, o ktérej mowa w artykule 3 ustep 2, oraz badan BAW
dotyczacych optymalizacji zabudowy regulacyjnej w rejonie Reitwein, niezwlocznie podjete
zostang prace planistyczne nad koncepcja regulacji rzeki i skonkretyzowane zostang
niezbedne przedsiewzigcia.

2. Po spelieniu warunkéw prawno-budowlanych, o ktérych mowa w artykule 3 ustegp 6,
przedsiewziecia w rejonie Reitwein powinny by¢ realizowane w latach 2014-2015, w miarg
mozliwosci jednoczesnie na terytorium niemieckim i polskim.




3. Tryb postgpowania, o ktérym mowa w ustgpach 1 i 2, odnosi si¢ odpowiednio do miejsca
limitujgcego w rejonie Hohenwutzen (Odra kilometr 656-659). Prace planistyczne dotyczace
rejonu Hohenwutzen powinny sie zakonczy¢ w roku 2015, arealizacja przedsigwzigcia
w roku 2018.

Artykut 5
Likwidacja miejsc limitujgcych w rejonie Stubice, Kostrzyn nad Odra, Gozdowice-Rudnica
oraz Rudnica-Osinéw Dolny

Realizacja przedsigwzig¢ budowlanych w rejonie migjsc limitujgcych Stubice (Odra kilometr
581,0-585,7), Kostrzyn nad Odra {(Odra kilometr 613,5-614,7), Gozdowice-Rudnica (Odra
kilometr 645,5-654,0) oraz Rudnica-Osindw Dolny (Odra kilometr 654,0-663,0), ktore beda
planowane w uzgodnieniu z badaniami dotyczacymi niemiecko-polskiej koncepcji regulaciji
rzeki okreslonej w artykule 3, powinna rozpoczaé sie od poczatku 2015 roku. Przedsigwzigcia
budowlane powinny si¢ zakoniczy¢ w terminie do korica 2018 roku.

Artykul 6
Likwidacja pozostatych miejsc limitujgcych

Umawiajace si¢ Strony beda dazyé do stopniowego zakonczenia do roku 2028 likwidacji
wszystkich miejsc limitujacych wymienionych w Zataczniku do niniejszej Umowy, majgc
na celu vzyskanie gl¢bokosci wody 1,80 metra ze érednim rocznym prawdopodobiefistwem
przekroczenia na poziomie co najmniej 80% powyzej i co najmniej 90% ponizej ujscia Warty.
Nie narusza to postanowien artykutéw 4 1 5,

Artykut 7

Kontrola skutecznosdci

Co pig¢ lat wiasciwe organy Umawiajacych sie Stron beda przeprowadza¢ wspélng kontrole
skutecznosci w zakresie hydraulicznego i morfologicznego oddzialywania zrealizowanych
przedsigwzigc. Kontrola skutecznoéci powinna uwzglednia¢ réwniez skutki ekologiczne.

Artykut 8
Bagrowanie (poglebienie) jeziora Dabie

1. Umawiajaca si¢ Strona polska poglebi znajdujgce sie na polskim terytorium jezioro Dabie
w celu umozliwienia akcji lodotamania z uzyciem lodolamaczy oraz odprowadzania lodu
z Odry granicznej.

2. Umawiajaca si¢ Strona niemiecka zwroci potowe kosztéw jednorazowego bagrowania
(poglebienia) jeziora Dagbie w celu osiagnigcia glebokosci wody 3,4 metra przy wodzie
sredniej (maksymalna ilos¢ urobku wynosi 950.000 m?®), maksymalnie jednak kwotg
5.700.000 (slownie: pig¢ milionéw siedemset tysigcy) euro.




3. Umawiajgce si¢ Strony sprawdza po uplywie 25 lat koniecznos¢ wykonania ponownego
wspélnego bagrowania (poglebienia) jeziora Dabie w celu umozliwienia akcji lodolamania
z uzyciem lodotamaczy oraz odprowadzania lodu z Odry graniczne;.

Artykul 9

Poprawa warunkow zeglugi dla statkéw rzeczno-morskich
pomiedzy portem w Schwedt i Morzem Baltyckim

Umawiajace si¢ Strony sg zgodne co do tego, ze powinna zostaé zagwarantowana Zegluga
statkami rzeczno-morskimi migdzy portem w Schwedt i Morzem Baltyckim po trasie: kanal
Hohensaaten-Friedrichsthal — Odra Zachodnia — przekop Klucz-Ustowo — Regalica — Parnica
— Przekop Mielefiski — tor wodny Szczecin-Swinoujécie. W tym celu konieczne sa
przedsiewzigcia budowlane w rejonie przekopu Klucz-Ustowo.

Artykut 10

Przedsigwzigcia w celu zapewnienia zeglugi statkami rzeczno-morskimi
przez przekop Klucz-Ustowo (bagrowania — poglebianie, przedsigwzigcia
dostosowujace)

1. Umawiajgca sie Strona polska zrealizuje bagrowanie (poglebienie) znajdujacego sie¢
na polskim terytorium przekopu Klucz-Ustowo o dlugosci 2,75 kilometra w celu osiggniecia
glebokosci szlaku zeglownego 3,00 metry (odniesionej do dolnego stanu wody projektowej)
na szerokodci szlaku zeglownego 55 metréw. Wilasciwe organy Umawiajacych sie Stron
uzgodnia harmonogram realizacji zadania.

2. Umawiajaca sie Strona niemiecka sfinansuje niezbedne bagrowania dna (poglebienie dna)
— w zakresic maksymalnic 40.000 m®, przy czym jej naklady finansowe wyniosa

maksymalnie 500.000 (slownie: pieéset tysiecy) euro.

3. Zegluga statkami rzeczno-morskimi ze Schwedt i do Schwedt po wodach polskich bedzie
podlegata obowigzujgcym w tym zakresie polskim przepisom zeglugowym. Jesli ruch zwigk-
szy si¢ do takiego stopnia, ze niezbedne stanie si¢ wykonanie miejsc postojowych,
Umawiajaca si¢ Strona niemiecka po przeprowadzeniu wspélnych uzgodnien sfinansuje
maksymalnie dwa miejsca postojowe (wykonanie dalb).

Artykut 11
Transgraniczne oceny oddzialywania na §rodowisko

W odniesieniu do wszystkich przedsiewzigé, o ktdorych mowa w niniejszej Umowie,
Umawiajgce si¢ Strony zapewnig sobie nawzajem udzial w transgranicznych ocenach
oddziatywania na $rodowisko, zgodnie z przepisami prawa obowiazujacymi na terytorium ich
pafstw, w szczegolnosci zgodnie z postanowieniami Umowy mi¢dzy Rzadem Republiki
Federalnej Niemiec a Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej o realizacji Konwencji o ocenach




oddzialywania na srodowisko w kontekscie transgranicznym z dnia 25 lutego 1991 roku,
podpisanej w Neuhardenberg dnia 11 kwietnia 2006 roku.

Artykut 12

Kwestie graniczne

Przed realizacjg przedsigwzieé¢ w strefie wod granicznych nalezy osiggnaé¢ porozumienie
ze Stalag Niemiecko-Polska Komisjg Graniczng zgodnie z Umowg z dnia 16 wrzeénia
2004 roku migdzy Republika Federalng Niemiec a Rzeczapospolita Polska o oznakowaniu
i utrzymaniu wspélnej granicy na odcinkach ladowych i wodach granicznych oraz powotaniu
Statej Niemiecko-Polskiej Komisji Graniczne;j.

Artykut 13

Terminy ptatnosci

1. W przypadku braku innych postanowien, ptatnosci Rzgdu Republiki Federalnej Niemiec
narzecz Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej, dokonywane zgodnie z niniejsza Umowg
po zrealizowaniu przedsigwzigé, bedg nastepowaly w terminie osmiu tygodni po przedlozeniu
sprawdzonych faktur, jesli wlasciwy organ Umawiajacej sie¢ Strony niemieckiej nie zglosi
uzasadnionych zastrzezen do faktur lub zastrzezenia te zostana wyjasnione. W celu
uwzglednienia w planowaniu finansowym Republiki Federalnej Niemiec, wlasciwy organ
Umawiajacej si¢ Strony polskiej zglosi na pismie zapotrzebowanie na odpowiednia czgsé
$rodkéw najpdzniej na rok przed rozpoczeciem realizacji przedsiewziecia do Generalnej
Dyrekcji Drég Wodnych i Zeglugi, Oddzial Wschéd z siedzibg w Magdeburgu lub do innego
urzedu okreslonego przez Federalne Ministerstwo Transportu i Infrastruktury Cyfrowe;.

2. W harmonogramach prac budowlanych, o ktérych mowa w artykule 3 ustep 7, Umawiajgce
si¢ Strony mogg uzgodni¢ podzial przedsigwzigé na etapy, do ktérych rozliczania
postanowienia ustgpu 1 stosuje si¢ odpowiednio.

Artykul 14
Wspoélny Komitet

1. Umawiajace si¢ Strony powoluja Wspdlny Komitet, w ktorego sklad na zasadzie parytetu
wchodza po trzej przedstawiciele Umawiajacych si¢ Stron, Umawiajace si¢ Strony majg takie
same prawa glosu.

2. Zadaniem Wspdlnego Komitetu jest monitorowanie i wspieranie realizacji niniejszej
Umowy.

3. Umawiajace si¢ Strony sprawujg przewodnictwo Wspdlnego Komitetu w systemie
corocznej rotacji. Wsp6lny Komitet odbywa co najmniej jedno posiedzenie rocznie. Kazda
z Umawiajacych si¢ Stron, jesli uzna to za konieczne, moze w kazdej chwili wystapi¢
z wnioskiem o odbycie posiedzenia Komitetu.




4. Kazdy cztonek Wspdlnego Komitetu moze poprosi¢ ekspertow lub przedstawicieli innych
organéw Umawiajgcych si¢ Stron o wzigcie w razie potrzeby udzialu w posiedzeniach
Komitetu.

5. Umawiajgce si¢ Strony uzgodnig regulamin Wspdlnego Komitetu.

Artykut 15
Réznice zdan

1. Réznice zdan dotyczace interpretacji lub stosowania niniejszej Umowy beda zalatwiane,
w miarg mozliwosci, polubownie we Wspdlnym Komitecie lub w drodze rozméw miedzy
wlasciwymi organami Umawiajacych si¢ Stron.

2. Jesli roznicy zdan nie da si¢ rozstrzygnaé zgodnie z ustgpem 1, zostanie ona przedlozona
do rozstrzygnigcia sagdowi polubownemu.

3. Sad polubowny bedzie tworzony osobno dla kazdego przypadku. Kazda z Umawiajgcych
si¢ Stron powola w tym celu jednego sedziego polubownego. Obaj sedziowie polubowni
porozumiejg si¢ co do wyznaczenia przewodniczacego bedacego obywatelem innego kraju
cztonkowskiego Unii Europejskiej. Sedziowie polubowni bedg powolywani w terminie
dwoch miesigcy, a przewodniczacy w terminie trzech miesiecy, od przekazania przez jedng
z Umawiajacych si¢ Stron drugiej Umawiajacej si¢ Stronie wniosku o przedlozenie réznicy
zdari sgdowi polubownemu.

4, Jedli terminy wymienione w ustepie 3 nie zostana dotrzymane i porozumienie nie zostanie
osiggni¢te w inny sposob, kazda z Umawiajacych si¢ Stron moze poprosi¢ prezesa Trybunatu
Sprawiedliwosci Unii Europejskiej o mianowanie brakujgcego sedziego polubownego lub
brakujacych s¢dziéw polubownych, z uwzglednieniem kryteriow wymienionych w ustepie 3.
Jesli prezes Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej posiada obywatelstwo jednej
z Umawiajacych si¢ Stron lub z innej przyczyny nie moze dokona¢ mianowania, mianowania
dokonuje wiceprezes Trybunatlu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej. Jesli réwniez wiceprezes
Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej posiada obywatelstwo jednej z Umawiajacych
si¢ Stron lub z innej przyczyny réwniez nie moze dokonaé mianowania, mianowania
dokonuje nastepny zgodnie z porzadkiem pierwszenstwa czlonek Trybunatu Sprawiedliwosci
Unti Europejskiej, nieposiadajacy obywatelstwa zadnej z Umawiajacych sie Stron.

5. Sad polubowny rozstrzyga wigkszosciag glosow na podstawie uméw obowigzujacych
migdzy Umawiajgcymi si¢ Stronami i innych przepiséw prawa migdzynarodowego.
Orzeczenie sadu polubownego jest wigzace.

6. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron pokrywa wlasne koszty oraz koszty powolanego przez
siebie se¢dziego polubownego. Koszty przewodniczacego sadu polubownego i pozostate
koszty Umawiajace si¢ Strony ponoszg w réwnych czesciach. Sad polubowny moze przyjaé
inne uregulowania dotyczace sposobu pokrywania kosztow.

7. W pozostalym zakresie sad polubowny sam decyduje o swojej procedurze.




Artykut 16
Zmiana Umowy

1. Umowa niniejsza moze byé zmieniona za obopdlng zgoda Umawiajgcych si¢ Stron. Dla
trybu i terminu wejécia w zycie tych zmian artykut 18 stosuje si¢ odpowiednio.

2. Zmiany Zalgcznika do niniejszej Umowy i termin ich wejscia w zycie uzgadniajg
za obopdlnym porozumieniem wiasciwe organy Umawiajacych sie Stron.

Artykut 17
Okres obowigzywania

Umowe niniejszg zawiera si¢ na czas nieokreslony. Po uptywie 20 lat od wejscia w zycie
niniejsza Umowa moze by¢ wypowiedziana przez kazda z Umawiajacych sie Stron w drodze
notyfikacji. W takim przypadku Umowa traci moc po uptywie 5 lat od dnia otrzymania przez
druga z Umawiajacych si¢ Stron noty o wypowiedzeniu.

Artykut 18
Wejscie w zycie

Umowa niniejsza wejdzie w Zzycie w dniu, w ktérym Rzad Rzeczypospolitej Polskiej
powiadomi Rzad Republiki Federalnej Niemiec, ze spelnione s3 niezbedne
wewnatrzpansiwowe wymogi dotyczace jej wejscia w zycie. Decyduje dzien nadejscia
powiadomienia. Wewnatrzpafistwowe wymogi Republiki Federalnej Niemiec dotyczace
wejscia w zycie Umowy spelnione sa z chwila jej podpisania.

Sporzadzono w Warszawie dnia 27 kwietnia 2015 roku w dwdch egzemplarzach, kazdy
w jezykach niemieckim i polskim, przy czym obydwa teksty maja jednakowg moc.

W imieniu Rzadu W imieniu Rzadu
Republiki Federalnej Niemiec Rzeczypospolitej Polskiej




Zakaeznik

do

Umowy
miedzy
Rzadem Republiki Federalnej Niemiec

a

Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej

o wspdlnej poprawie sytuacji na drogach wodnych
na pograniczu polsko-niemieckim
{ochrona przeciwpowodziowa, warunki przeptywu i zeglugi)

Lista miejsc limitujgcych na Odrze granicznej
Z polskiego 1 niemieckiego punktu widzenia

Zestawienie stro-
ny niemiec-
kiej(strona nie-
miecka, brzeg
lewy)

Stan

Zestawienie strony
polskiej (strona
polska, brzeg pra-

wy)

Stan

542,4

Niewielkie uszkodzenia
budowli regulacyjnych.

545,0 - 547,0

Niewielkie uszkodzenia
glowic badz grzbietow
ostrog w km 546/09-
546/23.

542,4 - 551,0

PolozZenie i rzedne wysoko-
sciowe ostrog odpowiadaja
w wigkszosci parametrom
zawartym w dokumentacji
rzeki Odry. Pojedyncze
ostrogi majg silnie uszko-
dzone glowice i grzbiety,
w wigkszosei jednak
uszkodzenia sg jeszcze
niewielkie. W polach mie-
dzyostrogowych wystepuja
glebokie wymycia ponizej
budowli regulacyjnych.
Wymycia wystepuja przede
wszystkim na brzegu wkle-

stym.

542,4 - 551,0

Zniszczone ostrogi, tenden-
cja do poglebiania sig pol
mig¢dzyostrogowych. Wigk-
szo$¢ ostrég w ztym stanie
technicznym. Korony, glo-
wice i grzbiety ostrog
uszkodzone w réznym stop-
niu. Na odcinku kilometr
550,7 - 551,0 woda docho-
dzi do stopy walu.
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Lista miejsc limitujagcych na Odrze granicznej
z polskiego i niemieckiego punktu widzenia

Z¢j ostrég w rejonie pol
migdzyostrogowych glebo-
kie wymycia.

Zestawienie stro- | Stan Zestawienie strony | Stan

ny niemiec- polskiej (strona

kiej(strona nie- polska, brzeg pra-

miecka, brzeg wy)

lewy)

553,4 W dét biegu rzeki czeste 553,4 Ostrogi zniszezone w 40-
uszkodzenia glowic ostrog 50 %.
na lewym brzegu.

555,0-557,0 Ostrogi na lewym brzegu sg | 555,0 - 557,0 Na odcinku kilometr 555,0 -
po czgsci uszkodzone, 560 uszkodzone umocnienia
ostrogi w kilometrze 557 brzegu.
zostaly naprawione
w latach 2003-2004. Pek-

l nigcie ostrogi 556/17.

G618 Silne uszkodzenia glowic i
grzbietow ostrog.

560,0 - 564,0 Ostrogi uszkodzone 560,0 - 564,0 Korony, glowice i grzbiety
w stopniu od $redniego do ostrog uszkodzone w 60-
silnego. 70 %, pomiedzy budowlami

glebokie wcigcia w brzeg,
Pola migdzyostrogowe sg
wyplukiwane wraz z poste-
pujaca erozja brzegu. Pod-
mycie stopy watu na calym
odcinku, na miedzywalu
dodatkowe koryto faczace
oczka wodne,

567,2 - 567,8 UszKkodzone ostrogi, poni- | 566,0 - 572,0 | Liczne przemialy limitujace

glebokosc. Na odeinku ki-
lometr 568,0 - 572,5 mate-
rial z p6l migdzyostrogo-
wych transportowany jest do
koryta rzeki. Liczne ostrogi
z pozrywanymi glowicamt i
grzbietami. Pomiedzy bu-
dowlami glgbokie weigcia
w brzeg. Pola migdzyostro-

gowe sg wyplukiwane wraz
Z postgpujaca erozja brzegu.
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Lista migjsc limitujacych na Odrze granicznej

z polskiego i niemieckiego punktu widzenia

Zestawienie stro-
| ny niemiec-

| kigj(strona nie-
miecka, brzeg
lewy)

Stan | Zestawienie strony
polskiej (strona
| polska, brzeg pra-
wy)
|

Stan

572,0/575,0 -
576,0

| 2002.

Na calym odcinku silne 575,0-579,0
uszkodzenia glowic ostrég,.
Odcinek kilometr 570-573

naprawiony w latach 2000-

Liczne ostrogi majg pozry-
wane glowice i grzbiety oraz
sg w zlym stanie technicz-
nym. Pomigdzy budowlami
glebokie weigcia w brzeg.
Pola miedzyostrogowe s3
wyplukiwane wraz z poste-

pujaca erozja brzegu

581,0-585,7

593,7-597,0

Silne uszkodzenia glowic 593,0 - 598,0
ostrég (dotyczy to co naj-
mniej 50 % ich liczby).
Odcinek kilometr 576-578
zostal naprawiony (2002).

| przy wodzie $redniej.

Wigkszoéé ostrog w ztym
stanie technicznym. Korony, |
glowice i grzbiety ostrég w
réznym stopniu uszkodzone,
glebokie wymycia pomigdzy |
budowlami regulacyjnymi. I
Pola migdzyostrogowe sg |
wypltukiwane wraz z poste-
pujaca erozja brzegu. Pro-
blemy z glgbokosciami juz

Liczne przemieszczajace sie
mielizny. Korony, glowice i
grzbiety ostrog uszkodzone
w 30 %. Pola migdzyostro-
gowe sg wyplukiwane wraz
Z postepujacy erozjg brzegu.
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Lista miejsc limitujgcych na Qdrze granicznej
z polskiego i niemieckiego punktu widzenia

Zestawienie stro-
ny niemiec-
kiej(strona nie-
miecka, brzeg
lewy)

Stan Zestawienie strony
polskiej (strona
polska, brzeg pra-

wy)

Stan

604,0 - 606,0

Na odcinku kilometr 604- 603,0-615,0

605 ostrogi sg bardzo silnie
uszkodzone, tworza si¢
wyspy i obejscia wody,
migdzywale w czgéei znisz-
czone na skutek erozji.
Ostrogi w kilometrze od
605/17 do 606/05 zostaly
naprawione w roku 2006.

Zdecydowanie najbardziej
limitujgcy odcinek znajduje
sie w kilometrze 604,0 -
608,0. Odcinek kilometr
609,6 - 611,2 (ok. 1,5 kilo-
metra) — brzeg wklesty,
gdzie zniszczony jest brzeg
w polach miedzyostrogo-
wych. Tak samo na odcinku
kilometr 613,5 - 614,3 (ok.
0,8 kilometra) — niszczony
Jjest brzeg wklesty. Pojedyn-
cze ostrogi zniszczone

w 40-50 %.

612,0 - 613,0

Silne uszkodzenia glowici | 603,0 - 615,0

korpusow ostrog.

617,5

Ponizej ujécia Warty ostro- | -----m-mn-mnm-

gi silnie uszkodzone.

621,7 - 624,0

Bardzo gigbokie pola mig-
dzyostrogowe z oderwaniem
ostrég od ladu.

627,0 - 632,0

System regulacji nie odpo- | 627,0 - 632,0

wiada parametrom zawar-
tym w dokumentacji rzeki
Odry. Odstepy migdzy
ostrogami sg bardzo duze,
stad niewielka ich liczba,
ostrogi wykazuja uszko-
dzenia w stopniu

od lekkiego do silnego.

Zniszczone ostrogi i brzeg
oraz wymycia w polach
migdzyostrogowych,
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Lista miejsc limitujacych na Odrze granicznej
z polskiego i niemieckiego punktu widzenia

Zestawienie stro-
ny niemiec-
kiej(strona nie-
miecka, brzeg
lewy)

Stan

Zestawienie strony
polskiej (strona
polska, brzeg pra-
wy)

Stan

| =——m—aa

| 634,5 - 640,0

Znaczne uszkodzenia ostrég:
zerwane glowice, przerwane
grzbiety i rozlegle zniszcze-
nia brzegu w polach mig-
dzyostrogowych. Tendencja
do wynoszenia rumowiska z
p6l miedzyostrogowych,

w szczegdlnosci w kilome-

| trze 637,0 - 638,6. Na calym

odcinku wystepuja liczne
przemialy, w ostatnich ia-
tach szczegdlnie limitujacy
stal si¢ odcinek kilometr
635-636 (przemiat przez
calg szerokos$¢ koryta rzeki).

640,0 - 644,5

645,0

Intensywne niszczenie brze-
gu w polach miedzyostro-
gowych w kilometrze 640 i
643. Ostrogi oderwane od
lgdu i zniszczone $rednio w
60 %. Glebokie obejscia za
ostrogami. Liczne przemia-
ly, najbardziej limitujace
glebokosé w kilometrze 643-
644 1 639,9-640,2.

Ostroga 645/03 niewidocz-
na, ostrogi 645/07 - 645/11
silnie zniszczone.

645,5 - 654,0
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| Zestawienie stro-
ny niemiec-
kiej(strona nie-

| miecka, brzeg

| lewy)

647,0 - 651,0

Stan

Lista miejsc limitujacych na Odrze granicznej
z polskiego i niemieckiego punktu widzenia

Stan

dzy ostrogami. Znaczne
uszkodzenia glowic ostrog i
pekniecia w strefie wrzynek
ostrog, w szczegdlnosci w
kilometrze 647/648.

656,0 - 659,0

Budowle regulacyjne

na calym odcinku zbyt
niskie. Uszkodzenia

na calym odcinku, cze-
sciowo juz naprawione.
Prace remontowe wykona-
no w roku 2005.

663,0 - 665,5

Prace remontowe na odcin-
ku kilometr 663-666 zreali-
zowano w latach 1997-
1999. Brak wigkszych
uszkodzen.

654.0 - 663,0

| Zestawienie strony
polskiej (strona
polska, brzeg pra-
wy)
Bardzo duze odstgpy mi¢- | 645,5 - 654,0

| Brzeg jest intensywnie nisz-

czony w polach miedzy-
ostrogowych, intensywnie
niszczone 3 glowice ostrog.
W kilometrze 646,3-647,3
glebokie obejscia wody za
ostrogami. Stopief znisz-
czenia ok. 70-90 %. Na ca-
ym odcinku wystepuja gle-
bokosci limitujace, najwigk-
sze przemialy w kilometrze
646,8-648,2.

Intensywna zmienno$¢ prze-

biegu linii nurtu i liczne
przemialy zmienne w czasie.
Ostrogi zniszczone migj-
scami w 70-90 %, w kilome-
trze 656,5-658,0 zniszczone
w 100 %,

| 663,0 - 674,0

Wyrazna tendencja do wbi-
jania si¢ koryta rzeki w
brzeg. Stale powtarzajace si¢
glebokoscei limitujace (przy

| stanach wody < SW). W

kilometrze 670,0-672,0 in-
tensywne niszczenie brze-
gow w polach miedzyostro-
gowych, w kilometrze 672
dodatkowo niszczone sa
glowice ostrég. Na odcinku
kilometr 666,3-669,45

(w okresie 1999-2003 strona
polska przeprowadzila mo-
dyfikacje) zniknely przemia-
ty limitujace glebokosé.




